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Milepele

En milepcel er et kursusmal, som
skal opfyldes, for der gdas videre.

Lad os arbejde i somil!
1 somil = 1852 meter

Vi bruger midtfarvandbejer
i stedet for semilepcele

RW

Skaffe boger &
tegnematerialer

RW

Kunne regne
navigationsopgave

Besta teoretisk prove

Besta praktisk prove

Duelighedsbeviset

RW
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Milepele

Tilmelde sig Rurset. Jeg skal have
navn, tIf. og email pa jer.

Regne milep@Isopgaver 1 - 4 og aflevere til mig. Sgkort
Regne milepa®Isopgave 5 og aflevere. [Lanterner
Regne milepalIsopgave 6 og aflevere. Bajer

Kunne regne en navigationsopgave i Igbet af max. 1 time. Milepal 7

Tilmelde sig eRsamen over nettet.

Besta teoretisk eksamen.

Deltage i gvelsessejlads mindst 1 gang.

Lase praktikopgaver og¢ aflevere til mig. Milep&I 9

l{ I far jeres Duelighedsbevis i Igbet af typisk 14 dage.

RW

Besta praktisk eksamen.

A{ Regne milep®Isopgave 8 og aflevere. yjgeregler
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Kursusplan 1

Kursusplan
De enkelte kursusgange kaldes ""minimodul"', MM.

MM Dato Lokale Tid

1 15/12'21 A223 19

2 12/1 '22 A315 19 - 22
3 19/1 A315 19 - 22
4 26/1 A315 19 - 22
5 22 A315 19 - 22
6 92 A315 19-22
7 16/2 A315 19-22
8 2372 A315 19 - 22
9 2/3 A315 19 - 22
10 9/3 A315 19 - 22
11 16/3 A315 19 - 22
12 23/3 A315 19 - 22
13 30/3 A315 19 - 22
14 6/4 A315 19 - 22
15 13/4 A315 19 - 22

(Ialt ca. 46 timer)

Planen for eksaminerne og for undervisning i den praktiske del laves senere.
Vi gar efter at vaere faerdige i begyndelsen af maj.

Vi kan efter behov evt. inddrage nogle ekstra dage fx i en weekend.

Der ma paregnes noget lektielzesning derhjemme.
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Kursusplan 2

Kurset er sat til en samlet undervisningstid pa ca. 60 timer.

De forste ca. 50 timer er afsat til den teoretiske del, og derefter er der

ca. 10 timer til den praktiske del (denne del er ikke skemalagt endnu, den
foregar delvis ude pa fjorden)

Materialer

Det tilsendte materiale findes pa kursets hjemside:
www.hansebert.dk/duelighedskursus

Hjemsiden er ikke helt opdateret endnu.

Beoger og tegnemateriel

I skal bruge: Duelighedsbogen, De internationale sevejsregler, Afmarkning i
danske farvande, Kort 1, sekort 102U, parallellineal, stikpas
ser, lang linial, papir, blyant, viskeleder, regnemaskine
og/eller jeres gode hovede.

Disse ting kan I kobe eller maske line (undtagen méske det gode hovede :) ).
Hyvis I har kebt, er der gode muligheder for at salge dem videre efter kurset.

—= )
Betty af AW
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Praktiske bemarRkninger

=

Det, jeg vil fortzelle jer, falder i 3 kategorier:

a. Noget, I skal forstd, og kunne regne pa.
b. Noget, I skal lere udenad.
c. Forskellig baggrundsviden (ikke nedvendig for fx eksamen)

Lysbilleder (af nogle kaldet ""overheads" eller "slides')

Lysbilleder er nummereret, men ikke i rekkefolge, da de skabes, suppleres &
opdateres hen ad vejen.

Opgaver
Opgaverne er nummereret fortlabende igennem kurset. Derudover forekommer der

supplerende opgaver, fx gveeksamensopgaver, milepalsopgaver oa.

Kursusgange

Hver seance kaldes et "minimodul", MM. Information om et MM udkommer som
et skriftligt notat, kaldet "spiseseddel". Indeholder lesestof, opgaver mv.
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Kursusudgifter

Duelighedshogen
TALA-bogen a2 kr.
Kort 1 65 kr.
Sovejsreglerne 215 kn
Kort 102U 63 k.
Begger ialt 650 Kkr.
. . Parallellineal 225 Kkr.
cirkapriser
Stikpasser 150 kr.
Lang lineal 60 Kkr-
Tegnesager ialt 435 Kr.
cirkapriser

(250)
(190)

(60)
(500)

TIalt 1965 Kkr.
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Kursusplan 3

Teori

Sevejsregler

Navigation

Afmarkning
Andet

ede emner 1 kurset

Praktik

Semandsskab

Praksis
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Kursusplan 3

Teori

Sevejsregler

Navigation

Afmarkning
Andet

Vigeregler
Skibskending

Arbejder i sekortet
Kursrettelser
Tid/distance/fart
Bgjer & fyr

Neadsignaler
Havmiljoe

ede emner 1 kurset

Praksis

Praktik

Semandsskab

Béidens udrustning
Klargering af baden til sejlads
Sejladsplanlzegning

Til og fra kaj
Sejle efter kurs og efter maerke
Mand-over-bord manevre
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Kursusplan 3

ede emner 1 kurset

Teori
Sevejsregler Vigeregler Mun prove
Skibskending
Navigation Arbejder i sokorte
PRL Kursrettelser

Afmerkning Bojer & fyr

Andet Nedsignaler
Havmiljo .
Praktisk preo
Praktik
Semandsskab Bidens udrustning
Klargering af baden til sejlads
Sejladsplanlzegning
Praksis Til og fra kaj
Sejle efter kurs og efter maerke
Mand-over-bord mangvre
Unisail
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Lovgrundlaget

a, et andet skib at fere...

Duelighedsbevis i sejlads for fritidssejlere
(Duelighedsprover. Bek.g. nr. 184, 26/3 1999)

Kan ogsa bruges som speedbadskgrekort
(Speedbadsfgrerprgven. Bek.g. nr. 232, 22/3 2006)

Beregn tallet A:

A= motorkraften 3 — laangden2 - 3
(HK) 4 (meter)

Hyvis A er stgrre end 0, er det en speedbad!

(hvis baden er planende, dvs. med flad v-bund)

m Alle planende bdde under 4 m med en motor pd 25 HK eller mere
w8 er speedbade. Formlen ovenfor gaelder strengt taget kun ned til 4 m

Cagm_ 1 HK= 0,736 kW
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Lovgrundlaget

[Lovtidende A

2009

Udgivet den 24. november 2009

20. november 2009.

I medfer af § 1, stk. 2 0g 3, § 6 og § 32 i lov om sikkerhed
til ses, jf. lovbekendtgerelse nr. 903 af 12. juli 2007, som sat
i kraft ved anordning nr. 882 af 25. august 2008 om ikrafttra-
den for Grenland af lov om sikkerhed til sgs, fastsattes efter
samrad med Grenlands Selvstyre og efter bemyndigelse:

§ 1. Denne bekendtgerelse finder anvendelse péd danske og
gronlandske skibe.

Stk. 2. Bekendtgerelsen finder endvidere anvendelse pa
udenlandske skibe, der besejler dansk og grenlandsk indre
farvand og seterritorium.

Stk. 3. Skibe omfatter enhver form for flydende materiel, jf.
de internationale sevejsreglers regel 3 (a).

§ 2. Skibe, der er omfattet af denne bekendtgerelse, skal
opfylde de internationale savejsregler.

Stk. 2. De internationale sgvejsregler (Convention on the
International Regulation for Preventing Collisions at Sea,
1972), som &ndret ved resolution A.464 (XII), A.626 (15), A.
678 (16), A.736 (18), A.910(22) og A.1004(25) vedtaget pa
den Internationale Maritime Organisations (IMO's) forsam-

4. 1 1N 1

vow 8
gy
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Nr. 1083.

Bekendtgoerelse om sgvejsregler

sovejsreglers regel 1 (c), bliver optaget i »Efterretninger for
Sefarende«.

§ 4. Overtredelse af § 2 straffes med bede eller fengsel i
indtil 1 ar.
Stk. 2. Straffen kan stige til faengsel i indtil 2 ar, hvis der
1) ved overtreedelsen er sket skade pa liv eller helbred eller
fremkaldt fare herfor,
2) tidligere er afgivet forbud eller pabud for samme eller
tilsvarende forhold, eller
3) ved overtredelsen er opnaet eller tilsigtet en ekonomisk
fordel for den pagaeldende selv eller andre.
Stk. 3. Der kan palaegges selskaber m.v. (juridiske personer)
strafansvar efter reglerne i straffelovens 5. kapitel.

§ 5. Safremt forholdet er omfattet af anordning om ikraft-

treeden for Grenland af lov om sikkerhed til ses, kan der
fastsagttasmi Lanbold £l L

toltoia ooa. o aollo o £

Grg;l BEK nr. 1083 af 20/11 2009 (gaxldende)

pendd Erhvervsministeriet
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Lovgrundlaget

[Lovtidende A

2020 Udgivet den 3. juni 2020

29. maj 2020.

Nr. 749.

Bekendtgoerelse om beviskrav til faorere af visse motordrevne fritidsfartejer med
en skroglengde under 15 meter (speedbddsfererbekendtgorelsen)

I medfer af § 10 a, § 18, stk. 2, og § 27, stk. 3, i lov om
skibes besatning, jf. lovbekendtgerelse nr. 74 af 17. januar
2014, fastsaettes:

§ 1. Bekendtgorelsen finder anvendelse for personer, der
forer planende fritidsfartejer med en skroglengde under 15
meter og med en skroglengde og fremdrivningseffekt som
anfort 1 bilaget til bekendtgerelsen.

Stk. 2. Bekendtgerelsen finder tilsvarende anvendelse for
personer, der ferer planende fritidsfartejer med en skro-
glaengde under 4 meter og med en fremdrivningseffekt pa 19
kW eller derover med undtagelse af fartgjer, der er navnt i
vandscooterfarerbekendtgerelsen.

Stk. 3. Fartgjets leengde i meter er skroglengden overalt
malt i henhold til bekendtgerelse om fritidsfarteier og per-

§ 3. Foreren skal under sejladsen have det 1 § 2, stk. 1, nr.
2, kraevede bevis hos sig og pa forlangende vise det til poli-
tiet eller Sefartsstyrelsen.

§ 4. En person kan, som led i deres forberedelse til proven
efter geldende bekendtgerelse om prover og beviser for fri-
tidssejlere m.v., fore et fartej som nevnt i § 1 til evelsessej-
lads, forudsat at
1) vedkommende kan dokumentere, at en godkendt udby-

der har pataget sig at atholde preve til opnaclse af
speedbadsvis for den pagaldende inden for 30 dage, og
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Lovgrundlaget

Internationale sovejsregler, (Convention on the International Regulation for Preventing Collisions at
Sea, 1972), som ®ndret ved resolution A.464 (XII), A.626 (15), A.678 (16), A.736 (18), A.910(22) og A.
1004(25).

Kapitel A
Almindelige bestemmelser

Regel 1

Anvendelse

(a) Disse regler finder anvendelse pa alle skibe i rum s@ og i alle dermed i forbindelse staende farvande, der
kan besejles af sogdende skibe.

(b) Intet 1 disse regler skal vere til hinder for anvendelsen af sarlige regler, der fastsattes af en beherig
myndighed for en red, havn, flod, se eller indre vandveje, der star 1 forbindelse med rum sg, og som kan
besejles af sggdende skibe. Sddanne sarlige regler skal vaere 1 sd nar overensstemmelse som muligt med
disse regler.

(c) Intet 1 disse regler skal vere til hinder for anvendelsen af s@rlige regler, der fasts@ttes af en stats regering
med hensyn til yderligere positions- eller signallys, signalfigurer eller flgjtesignaler for krigsskibe og skibe,
der sejler i konvoj, eller med hensyn til yderligere positions- eller signallys eller signalfigurer for fiskeskibe,
der fisker som en flade. Disse yderligere positions- eller signallys, signalfigurer eller flojtesignaler skal s
vidt muligt veere af en sddan art, at de ikke kan forveksles med lys, signalfigurer eller signaler, der er hjemlet
andetsteds 1 disse regler.

(d) Organisationen! kan vedtage ordninger om trafikseparering til opfyldelse af disse regler.

(e) Safremt en regering matte finde, at et skib af sarlig konstruktion eller bestemt til saerligt formal ikke
fuldtud kan opfylde en eller flere af disse reglers forskrifter med hensyn til skibslysenes eller signalfigurernes
antal, anbringelse, synsvidde eller synlighedssektor samt til arrangement og andre forhold, der er karakte-
ristiske for lydsignalapparater, skal sddant skib opfylde sddanne andre forskrifter med hensyn til skibslysenes
eller signalfigurernes antal, anbringelse, synsvidde eller synlighedssektor samt til arrangement og andre

oW S P
forhold, der er karakteristiske for lydsignalapparater, som vedkommende regering métte finde at vare den jeeldende)
S for sddant skib nermest mulige opfyldelse af disse regler.
Unisail
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Lovgrundlaget

Skroglengde og fremdrivningseffekt

~= 120

100
80

4 5 6 7 8 9 10 11 12

Skibets lsengde L {meter)

Af disgrammet fremgir, hvorvide et farinj er omfattet af bekendtgorelsen. Kurven fremkommer
ved folgende formel; P (kW) = L? (meter) + 3.

\idende)
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Lovgrundlaget

Skroglengde og fremdrivningseffekt

180 Beregn tallet A:

(HK) (meter)

A= motorkraften% = laengden2 - 3
g

110 SPE DBA]X Hvis A er stgrre end 0, er det en speedbad!

100 ——— :
80 Alle planende bdde under 4 m med en motor pd 25 HK eller mere

80 er speedbade. Formlen ovenfor gaelder strengt taget kun ned til 4 m

<0 1 HK= 0,736 kW

4 5 6 7 8 9 10 11 12

Skibets lsengde L {meter)
Af disgrammet fremgir, hvorvide et farisj er omfettet af bekendigorelsen. Kurven fremkommer :
ved falgende formel; P (kW) = L? (meter) + 3. ‘Idende)
—
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Dagsorden

Klokken Hvad laver vi

19.00 Start, indtjek 4/
g,

19.15 Lanterneevning, nedsignaler -

19.45 Gennemgang af opgavelosninger

20.00 Navigation, del I ‘

20.30 Kaffepause

20.45 Navigation, del TT %

21.45 Afslutning, lidt kig pa emnerne til nzeste gang.
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AvisudRlIip

Bgde for farlig sejlads

En kvinde satte sig ved gashindtaget i en stor speed-
b&d en sommeraften i Svendborgsund i 2002, og det
viste sig at vaere temmelig uforsigtigt. Hun mistede
kontrollen over badden med en motor pa 200 hestekraef-
ter. Fgrst ramte hun en fortgjningspzel i Svendborg-
sund Marina, og derefter ramlede hun ind i flere bade.
Et par mennesker fik lettere kveestelser og matte i
behandling for chok. @stre Landsret stadfzestede man-
dag byrettens:dém pa en bgde pd 2.000 kroner til den

26-arige kvinde. Ejeren af baden overlod hende styrin- -

gen uden at give hende instruktion. Den forseelse er
manden idgmt en bgde pa 3.000 kroner for. (Ritzau)
11/1 2005

, et andet skib at fere..

Fuld skipper

vadrede
Storebaeltsbroen

Den 37-arige kroatiske over-
styrmand var plerefuld, da
han sejlede det danskejede
fragtskib ‘Karen Danielsen’
ind i Storebeeltsbroen.
Obduktionen forst pa ugen
af skipperens lig afslgrede
en promille pa 1,55. Pa lan-
devejene er grensen for pro-
millekgrsel 0,5, men til sgs
findes ingen fast graense.
Ogsé broens alarmsystem,
som ellers skulle forhindre
kollisioner, svigtede, da coas-
teren bragede ind i broen ud
for Nyborg. 13/3 2005

AALBORG: En cementtanker
ramte natten til i gar et fyr ved
Svitringen Rende ner indsej-
lingen til Limfjorden.

KCL Banshee vedrede det
yderste fyr - en metalkon-
struktion, der hviler pa en so-
lid betonklods pa bunden - pa

vej mod havnen i Aalborg.

Ved uheldet blev der sléet
huli skroEIe(:t, men ifelge SOK
var der ikke storre udslip af
brandstof fra skibet.

Skibet tog vand ind og fik
derfor sendt ekstra pumper.
En blev flgjet ud med en heli-

Skib grundstadt ved indsejlingen til Aalborg

kopter, mens to andre blev le-
veret med redningsbide fra
Anholt og Grenaa.

I gar formiddag var fartejet
stabiliseret, mens bjerg-
ningseksperter var i feerd med
at undersege, om og hvordan
det kunne trakkes flot af hav-

bunden. Der er 12 mand fra
Danmark, Polen og Fillippi-
nerne om bord pé skibet, J)er
sejler under Marshall Islands-
flag, men drives af et holding-
selskab i Oslo.

16/2 2005 ...,
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AvisudRlIip

, et andet skib at fere..

Mange lystsejlere
gik pa grund

De mange lystsejlere, der er
blevet lokket pa vandet af det
gode vejr og helligdagene,
gav i gar travlhed hos S¢veer-

nets Operative Kommando, [
SOK. Alene i Nordjylland er VR s} 14/5 2005

Beruset kaptajn i grundstedning

KOBENHAVN Behovet for promillegraenser for safolk
blev natten til fredag understreget endnu engang, da
fragtskibet "Munzu" stedte pa grund pé den kunstige o
Peberholm. Kaptajnen pé skibet var alene pa broen og
faldt formentlig i sevn for grundstodningen. Ifglge
politiet i TArnby har blodprever efterfolgende vist, at
kaptajnen havde alkohol i blodet, da praverne blev taget
et par timer efter grundstedningen. Politiet ensker ikke
at oplyse sterrelsen pa promillen, men siger, at den ikke

&\ NORDJYLLAND: En 54-
arig mand blev sgndag af-
ten fundet ded i Limfjor-
[ritzau/ den, efter at han tidligere
pa dagen faldt over bord

fem lystsejlere Sejlet pﬁ fra en jolle, oplyser Sgvaer-
grund i dag, oplyser DR V15 2005 ?sct)sK <)>perative Kommando
AEL LTl e USZDVANLIG OPGAVE FOR HELIKOPTER 15/5 2005 Manden var sefiet a
det samme i resten af landet. , ' . S54-3ri Thisted sammen med to
— De navigerer darligt, og B HALS: En af redningshelikopterne fra Flyvestation Aalborg kom pa en 'aﬂg gy
. ) noget usaedvanlig opgave i gar ved 14-tiden. Mandskabet blev bedt om at . P 2!

mange af dem sejler for tet signalere til en lystsejler, der var pa vej ad Limfjorden ved Hals. Sejlerens druknet i merede myndighederne,
pa bojerne, siger den vagtha- radio blokerede nemlig for opkald pa nedfrekvensen, hvilket viste sig at Li d daden 54-arige faldt over
vende officer ved SOK skyldes, at sendetasten var trykket ind. Det lykkedes at f3 sejleren til at lme oraen bord, og det mislykkedes

Q kalde op til helikopteren, sa fejlen kunne blive rettet. Junk for dem at f& ham reddet
17/5 2005

opijollenigen. SOK sendte
en redningshelikopter,
mens en Falck-redningsbad

92-arig sejler druknet

SONDERBORG En 52-arig tysk mand mistede sendag
livet ved en sejlerulykke ved Egernsund i Senderjylland.
Manden faldt over bord, men selvom flere andre pa
baden hurtigt fik ham,,tn.%ket op af vandet, dede han
senere pa sygehuset i Sonderborg, oplyser DR-Syd. Ifelge
politiet i Senderborg var den 52-drige fra Harreslev.
| ' [ritzau/

10/5 2005

FOTO: PETER LANGKILDE

fra Lagster og en bad fra
beredsskabcenteret i Thi-
sted 0gsa deltoq i efterspg-
ningen af den savnede
mand. Det blev til sidst en
fritidssejler, der fandt man-
den drivende livigs i vandet
naer Renbjerg. Den 54-ari-
ge blev konstateret ded
ved ankomsten til Farsg
Sygehus.
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AvisudRlIip

e En fiskekutter med to mand om bord er sunket efter en skibskollision i Kattegat.

Severnets Operative Kommando oplyser, at kollisionen skete lidt for midnat natten til

2]
3 onsdag cirka 11 semil syd for Grenaa.
Y
D G ey ;
i Kutteren tog vand ind og sank si hurtigt, at de to ombordvaerende var nedt til at
To skibe er stedt sammen i svensk farvand mellem Bornholm og Sverige. Foto: Vesselfinder.com / TV2 ) )
springe i vandet.
13. dec 2021, kl. 14:30
Karin Hgj Det skib, der ogsi var involveret i kollisionen, vendte straks om og pabegyndte
13/12 2021 eftersogning af de to maend.

Den yngre af de to blev reddet kl. 00.33 og flajet til Aalborg Sygehus. Den zldre af
maendene blev reddet kl. 01.14 og flgjet til Rigshospitalet, oplyser SOK.

Begge meend var sterkt afkslede og bevidstlase. 19/1 2011

[ritzau/
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AvisudRlIip

S e T : ey S
Efter det foreliggende er rorpinds-mangvrene om bord pa lodsskonnerten No. 5 Elbe arsag til, at den
ikke undveg, men blev ramt af et containerskib pa Elben. Foto: Freiwillige Feuerwehr Hansestadt
Stade

Meget peger p4, at en fejlmangvre med rorpinden pa den Fyn
Rundt-kendte, nyrenoverede No. 5 Elbe er arsagen til kollisionen
med containerskibet.

16 jun. 2019 k. 11:30

Lodsskonnerten No. 5 Elbe - herhjemme kendt fra Fyn Rundt-sejladserne -

bliver i denne weekend havet ved hjelp af luftfyldte saekke.

Det sejlferende lodsfartej sank sidste weekend efter en kollission med et
containerskib pa Elben nzr Hamborg. Alle 43 ombordvearende blev reddet. Det
skete takket veere lynhurtig indsats af det lokale brandvarn og redningsfolk, der
tilfzeldigvis var i omradet.

En uges tid inden kollissionen var No. 5 Elbe kommet tilbage til Hamborg efter
en renovering til 12 mio kroner pa Hvide Sande Shipyard. Blandt andet blev

omkring 600 meter egeplanker skiftet.

16/6 2019

Den norske avis VG beretter, at bjaargningen af fartajet vil komme til at koste omkring 70 millioner norske kroner.

Norsk krigsskib til 3,1 mia. kr. troede 250
meter tankskib var fastland

Fregatten, der nu er sunket, forvekslede lysene pa det maltesiske tankskibs dask med
lysene i skibsterminalen. Besastningen troede skibet var en del af fastlandets havn. Se
unik 3D-video af kollision.

Af Troels Lykke | 30-11-2018 0g:25

Den 8. november kolliderende det norske krigsskib pa vej hjem fra en
NATO-gvelse med et tankskib fra Malta i Hjeltefjorden i Hordaland taet pa
den norske by Bergen.

Ulykken skete omkring klokken fire om natten, og det var derfor
baelgmerkt, skriver drdk | en laengere artikel

30/11 2018
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AvisudRlIip
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29/7 2005

Manglende udkig
arsag til kollision

Manglende udkig. Opkla-
ringsenheden har noteret
det fgr, og desverre bliver
det nzppe heller sidste
gang, at arsagen til en kol-
lision skal findes hos det
behgrige udkig, som altsa
ikke var.

Denne gang gzlder kon-
klusionen fra Opklarings-
enheden kollisionen mel-
lem fiskekutteren »Dor-
the-Dalsg« og det engelske
tgrlastskib »Scot Explorer«
4-november sidste dritute”
T, nord for Lzsg.

Kollisionen indtraf KI.
18.40 og »Dorhe-Dalsg«
blev sldet lek i bagbord
side. Kutteren blev holdt
flydende ved hjelp af
pumper, og blev af et mak-
kerskib sl&bt til Strandby.
»Scot Explorer« slap fra
kollisionen uden skader af
betydning.

»Dorthe-Dalsg« var for
hjemadgéende mod Frede-
rikshavn, mens »Scot Ex-
plorer« var pa vej sydover i
rute T pa rejse fra Corpach
i Skotland mod Varberg.

Kutter pa selvstyrer

»Dorthe-Dalsg« sejlede pa
selvstyreren, mens  fiske-
skipperen og medhjalpe-
ren rensede fisk pa dekket.
Pa »Scot Explorer« havde
skibsfgreren overtaget vag-
ten fra overstyrmanden pa

broen, der var uden udkig,
idet udkiggen var nede for
at spise.

Skibsfgreren pa »Scot
Explorer« sd »Dorthe-
Dalsg« visuelt og pa rada-
ren. Han undlod at plotte

‘ekkoet, men vurderede at

det ville ga klar i 0,4 mil.
Herefter blev han optaget
af papirarbejde i bestik-
lukafet, og erkendte f¢rst
kollisionsfaren, da han sé
fiskekutterens lanterne i
" ca. 40 meters afstand. Den
efterfglgende vigemangvre
til styrbord kom dog for
sent til at forhindre kolli-
sionen.
Opklaringsenheden har
blandt medvirkende arsa-
ger til kollisionen blandt
andet noteret, at fiskekut-
teren uberettiget fgrte to
rgde lanterner. Den ukor-
rekte lanternefgring gav
anledning til forkert tolk-
ning pd »Scot Explorer«.
Videre noterer opklarings-
enheden, at vagthavende
pa »Scot Explorer« und-
lod at anvende radarens
ARPA-funktion, ligesom
fiskeskipperen helt und-
lod at anvende radaren til
fjernafsggning, inden han
gik pa dakket, til trods for,
at han havde observeret
»Scot Explorer«s toplan-
terne om styrbord.
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